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Abstract of EP1 223061 

The airdiffusor has a frame (10), several 
lamellas (12,14,16,18,20) pivotably arranged 
around a first axis (42) and at least one coupling 
component (24), with which each lamella is 
coupled. The coupling component is adjustable 
relatively to the first axis between a neutral 
position in which the lamellas are parallel to each 
other and a comfort position, in which at least a 
part of the lamellas are pivotable in opposite 
directions to each other. 
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(54) Luft-Ausstromer, insbesondere zur Fahrzeugklimatisierung 

(57) Die Erfindung betrifft einen Luft-Ausstromer, 
insbesondere zur Fahrzeugklimatisierung, mit einem 
Rahmen (10), mehreren Lamellen (12, 14, 16, 18, 20), 
die um eine erste Achse (42) verschwenkbar angeord- 
net sind, und mindestens einem Koppelelement (24), 
mit dem jede der Lamellen gekoppelt ist, wobei das Kop- 
pelelement relativ zur ersten Achse zwischen einer 
Neutralstellung, in der die Lamellen zueinander parallel 
sind, und einer Komfortstellung verstellbar ist, in der 
mindestens ein Teil der Lamellen in zueinander entge- 
gengesetzten Richtungen verschwenkt ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Luft-Ausstromer, 
insbesondere zur Fahrzeugklimatisierung, mit einem 
Rahmen und mehreren Lamellen, die urn eine erste 
Achse schwenkbar angeordnet sind. 
[0002] Mit den Lamellen, die entweder horizontal oder 
vertikal angeordnet sein konnen, kann die Richtung des 
aus dem Ausstromer austretenden Luftstroms einge- 
stellt werden. Der Luftstrom wird ublicherweise so ge- 
richtet, daB er nicht direkt auf einen Fahrzeuginsassen 
auftrifft, da dies als unangenehm empfunden wird. Je- 
doch laBt sich bei hohem Luftdurchsatz und den ent- 
sprechend hohen Geschwindigkeiten, mit denen der 
Luftstrom den Luft-Ausstromer verlaBt, mit den bekann- 
ten Ausstromern nicht zuverlassig verhindern, da(3 der 
Fahrzeuginsasse einem als unangenehm empfunde- 
ncn Luftstrom ausgesetzt wird. 

[0003] Die Aufgabe der Erfindung besteht somit darin, 
einen Luft-Ausstromer zu schaffen, mit dem auch bei 
einem hohem Luftdurchsatz verhindert werden kann, 
daf3 der Fahrzeuginsasse einem als unangenehm emp- 
fundenen Luftstrom ausgesetzt wird. 
[0004] Zu diesem Zweck ist erfindungsgemaB ein 
Luftausstromer vorgesehen, insbesondere zur Fahr- 
zeugklimatisierung, mit einem Rahmen, mehreren La- 
mellen, die urn eine erste Achse verschwenkbar ange- 
ordnet sind, und mindestens einem Koppelelement, mit 
dem jede der Lamellen schwenkbar gekoppelt ist, wobei 
das Koppelelement relativ zur ersten Achse zwischen 
einer Neutralstellung, in der die Lamellen zueinander 
parallel sind, und einer Komfortstellung verstell-bar ist, 
in der mindestens ein Teil der Lamellen in zueinander 
ent-gegengesetzten Richtungen verschwenkt ist. Auf 
diese Weise kann, wenn die zueinander entgegenge- 
setzt verschwenkten Lamellen aufgefachert sind, ein di- 
vergierender Luftstrom erzeugt werden, in welchem ge- 
rin-gere Stromungsgeschwindigkeiten herrschen als 
bei einem Luftstrom mit konstantem Querschnitt. Somit 
kann auch bei einem hohen Luftdurchsatz verhindert 
werden, daB der austretende Luftstrom mit hohen Ge- 
schwindigkeiten auf den Fahrzeuginsassen auftrifft. 
[0005] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung er- 
geben sich aus den Unteranspruchen. 
[0006] Die Erfindung wird nachfolgend anhand einer 
bevorzugten Ausfuhrungsform beschrieben, die in den 
beigefiigten Zeichnungen dargestellt ist. In diesen zei- 
gen: 

Figurl in einerschematischen Schnittansicht einen 
Luft-Ausstromer gemaG einer ersten Ausfuhrungs- 
form der Erfindung mit dem Koppelelement in der 
Neutralstellung; 

Figur 2 den Luft-Ausstromer von Figur 1 mit dem 
Koppelelement in der Komfortstellung; 

Figur3 in einerschematischen Schnittansicht einen 



Luft-Ausstromer gemaB einer zweiten Ausfuh- 
rungsform der Erfindung mit dem Koppelelement in 
der Neutralstellung; 

5 - Figur 4 den Luft-Ausstromer von Figur 3 mit dem 
Koppelelement in der Komfortstellung; 

Figur 5 in einerschematischen Schnittansicht einen 
Luft-Ausstromer gemaB einer dritten Ausfiihrungs- 
io form der Erfindung mit dem Koppelelement in der 
Neutralstellung; und 

Figur 6 den Luft-Ausstromer von Figur 5 mit dem 
Koppelelement in der Komfortstellung. 

15 

[0007] In Figur 1 ist ein Luft-Ausstromer gemaB einer 
ersten Ausfuhrungsform zu sehen, der einen Rahmen 
10 aufweist, in welchem beim dargestellten Ausfiih- 
rungsbeispielfiinf Lamellen 12, 14, 16, 18, 20 schwenk- 

20 bar angebracht sind. Jede der Lamellen ist schwenkbar 
an einem ersten Koppelelement 24 mittels eines Zap- 
fens 22 gelagert, der etwa mittig zwischen dem vor-de- 
rem, der AuBenseite des Ausstromers zugewandten 
Rand und dem hinterem, dem Innenraum des Ausstro- 

25 mers zugewandten Rand der Lamelle angeordnet ist. 
Das erste Koppelelement 24 ist zu diesem Zweck mit 
mehreren Kulissen 26, 28, 30, 32, 34 versehen, die den 
Zapfen 22 zugeordnet sind. 

[0008] Das erste Koppelelement ist mit einem Fuh- 
30 rungszapfen 36 versehen, der in einer Sen iebefuh rung 
38 am Rahmen aufgenommen ist. Mit dem ersten Kop- 
pelelement 24 ist eine Ruckstellfeder40 verbunden, die 
mit ihrem anderen Ende am Rahmen 10 angebracht ist. 
Die Ruckstellfeder40 zieht das erste Koppelelement 24 
35 beziiglich Figur 1 nach links in eine sogenannte Neu- 
tralstellung, in der die Zapfen 22 am rechten Rand der 
entsprechenden Kulisse liegen. 

[0009] Die Lamellen 1 2, 1 4, 1 6, 1 8, 20 sind an ihrem 
vorderen, also beziiglich Figur 1 rechten Rand mit ei- 

40 nem Zapfen 42 versehen, der drehbar in einem zweiten 
Koppelelement 44 aufgenommen ist. Das zweite Kop- 
pelelement 44 ist mittels zwei Schiebefiihrungen 46 
translatorisch verschiebbar auf zwei fahrzeugfest ange- 
brachten Fiihrungszapfen 48 angebracht. 

45 [0010] Wenn sich das erste Koppelelement 24 in der 
in Figur 1 gezeigten Neutralstellung befindet, konnen 
die Lamellen 1 2, 1 4, 1 6, 1 8, 20 parallel zueinander ver- 
schwenkt werden, urn die Richtung eines aus dem Luft- 
Ausstromer austretenden Luftstroms einzustellen. Zur 

so Verstellung der Lamellen ist hier ein Greifvorsprung 50 
vorgesehen, der auf die Lamelle 16 aufgesetzt ist. 
[001 1 ] Am Rahmen 1 0 ist ein Betatigungselement 52 
gelagert, das hier als zweiarmiger Hebel ausgebildet ist. 
Das Betatigungselement 52 liegt mit einem Ende am er- 

55 sten Koppelelement 24 und mit dem anderen Ende an 
einem Taster 54 an, der von auBerhalb des Luft-Aus- 
stromers aus zuganglich ist. Mit dem Taster 54 wirkt ein 
hier schematisch dargestellter Rastmechanismus 56 
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zusammen. Durch Eindriicken des Tasters 54 in den 
Luft-Einstromer wird Ober das Betatigungselement 52 
das erste Koppelelement 24 translatorisch zum zweiten 
Koppelelement 44 hin verschoben, also bezuglich Figur 
1 nach rechts in die in Figur 2 gezeigte, sogenannte 
Komfortstellung. In dieser Stellung wird das erste Kop- 
pelelement 24 mittels des Rastmechanismus 56 gehal- 
ten, bis das Betatigungselement 52 durch eine erneute 
Betatigung des Tasters 54 freigegeben wird. 
[0012] Wie in Figur 2 zu sehen ist, befinden sich auf- 
grund der Verschiebung des ersten Koppelelementes 
24 die Zapfen 22 der Lamellen nunmehr am linken Rand 
der Kulissen 26, 28, 30, 32, 34. Die Kulisse 30, die der 
mittig angeordneten Lamelle 1 6 zugeordnet ist, der so- 
genannten Neutrallamelle, erstreckt sich geradlinig und 
parallel zu der von der Schiebefiihrung 38 vorgegebe- 
nen Verstellrichtung des ersten Koppelelementes 24. 
Aus diesem Grund andert sich die Ausrichtung der Neu- 
trallamelle bei der Verstellung des ersten Koppelele- 
mentes nicht. Die den beiden auBenliegenden Lamellen 
12, 20 zugeordneten Kulissen 26, 34 verlaufen ge- 
kriimmt und stark geneigt zu der von der Schiebefiih- 
rung 38 vorgegebenen Verstellrichtung des ersten Kop- 
pelelementes 24. Aus diesem Grund werden die AuBen- 
lamellen 12, 20 bei der Verstellung des ersten Koppel- 
elementes uber den Zapfen 22 in zueinanderentgegen- 
gesetzten Richtungen so verschwenkt, da3 ihre Zapfen 
22 naherzur Neutrallamelle wandern. Die Kulissen 28, 
32, die den zwischen der Neutrallamelle und den Au- 
Benlamellen liegenden Zwischenlamellen 14, 18 zuge- 
ordnet sind, sind ebenfalls gekrummt ausgefuhrt, laufen 
jedoch weniger stark geneigt relativ zu der von der 
Schiebefiihrung 38 vorgegebenen Verschieberichtung 
des ersten Koppelelementes 24. Aus diesem Grunde 
werden auch die Zwischenlamellen 14, 18 bei der Ver- 
stellung des ersten Koppelelementes verschwenkt, je- 
doch weniger stark als die AuBenlamellen 12, 20. Auf- 
grund der nun aufgefacherten Ausrichtung der Lamellen 
12, 14, 16, 18, 20 verlaBt der in der Richtung der Pfeile 
E in den Luft-Ausstromer eintretende Luftstrom diesen 
als divergierender Luftstrom, wie er durch die Pfeile A 
angedeutet ist. 

[001 3] Wenn der Taster 54 erneut betatigt wird, gibt 
der Rastmechanismus 56 diesen f rei. Dadurch kann das 
erste Koppelelement 24 unter der Wirkung der Ruck- 
stellfeder40 in seine Neutralstellung zuruckkehren, in 
der sich die Lamellen 12, 14, 16, 18, 20 wieder parallel 
zueinander erstrecken. 

[0014] Auch in der in Figur 2 gezeigten Komfortstel- 
lung mit aufgefacherten Lamellen ist es moglich, diese 
durch Betatigung des Greifvorsprungs 50 zu verstellen. 
Dabei bleibt die aufgefacherte Ausrichtung der Lamel- 
len weitgehend erhalten. 

[0015] GemaB einer in den Zeichnungen nicht darge- 
stellten, alternativen Ausfuhrungsform kann die RQck- 
stellfeder 40, die zwischen dem Rahmen und dem er- 
sten Koppelelement wirkt, ersetzt werden durch eine 
odermehrere Ruckstellfedem, die zwischen dem ersten 



und dem zweiten Koppelelement wirken. Auf diese Wei- 
se konnen Riickstellkrafte bei schraggestellten Lamel- 
len vermieden werden. 

[001 6] GemaB einer in den Zeichnungen nicht darge- 
s stellten, weiteren Alternative kann durch eine entspre- 
chende Anordnung der Kulissen 26, 28, 30, 32, 34 auch 
erreicht werden, daB die Lamellen 12, 14, 16, 18, 20 bei 
der Verstellung des ersten Koppelelementes nicht auf- 
ge-fachert, sondern zusammengefachert werden. Dies 

10 fuhrt zu einem konver-gierenden Luftstrahl. 

[0017] In Figur 3 ist ein Luft-Ausstromer gemaB einer 
zweiten Ausfuhrungsform gezeigt. Fur die von der er- 
sten Ausfuhrungsform bekannten Bauteile werden die- 
selben Bezugszeichen verwendet, und es wird auf die 

15 obigen Erlauterungen verwiesen. Im Hinblick auf eine 
iibersichtliche Darstellung wurden das Betatigungsele- 
ment, der Taster und der Rastmechanismus, die zur 
Verstellung des ersten Koppelelements dienen, sowie 
die Ruckstellfeder fur das ersten Koppelelement nicht 

20 dargestellt. 

[0018] Im Unterschied zur ersten Ausfuhrungsform 
werden bei der zweiten Ausfuhrungsform keine Kulis- 
senfiihrungen fur die Kopplung der Lamellen mit dem 
ersten Koppelelement verwendet, sondern jeweils eine 

25 Koppelstange 60 fur jede der AuBen- und Zwischenla- 
mellen. Jeder dieser Koppelstangen ist an der ihr zuge- 
ordneten Lamelle durch den Zapfen 22 befestigt. Das 
andere Ende der Koppelstangen ist am ersten Koppel- 
element durch einen weiteren Zapfen 62 schwenkbar 

30 befestigt. Dabei sind die Koppelstangen 60 einer Au- 
Benlamelle 12 bzw. 20 und der daneben angeordneten 
Zwischenlamelle 14 bzw. 1 8 auf einem einzigen Zapfen 
62 gemeinsam gelagert; dieser Zapfen 62 liegt, von der 
Neutrallamelle aus betrachtet, weiter auBen als die je- 

35 weilige AuBenlamelle. 

[0019] Durch die Lagerung der beiden Koppelstan- 
gen fur eine AuBen- und eine Zwischenlamelle auf ei- 
nem Zapfen ergibt sich ein einfacher Aufbau. Mit diesem 
Aufbau laBt sich ohne weiteres die fur die Verstellung 

40 der Lamellen erforderliche Geometrie erzielen, so daB 
dann, wenn das erste Koppelelement 24 in die in Figur 
4 gezeigte Komfortstellung gebracht wird, die AuBenla- 
mellen 12, 20 starker verschwenkt werden als die Zwi- 
schenlamellen 14, 18 und sich die aufgefacherte Aus- 

45 richtung der Lamellen einstellt. 

[0020] In Figur 5 ist ein Luft-Ausstromer gemaB einer 
dritten Ausfuhrungsform gezeigt. Fur die von der ersten 
und zweiten Ausfuhrungsform bekannten Bauteile wer- 
den dieselben Bezugszeichen verwendet, und es wird 

so auf die obigen Erlauterungen verwiesen. Im Hinblick auf 
eine ubersichtliche Darstellung wurden das Betati- 
gungselement, der Taster und der Rastmechanismus, 
die zur Verstellung des ersten Koppelelements dienen, 
sowie die Ruckstellfeder fur das ersten Koppelelement 

55 nicht dargestellt. 

[0021] Der Luft-Ausstromer gemaB der dritten Aus- 
fuhmngsformentsprichtvonseinem Prinzipdemjenigen 
der zweiten Ausfuhrungsform; der wesentlichste Unter- 
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schied liegt darin, daB jede AuBenlamelle 12; 20 mitder 
danebenliegenden Zwischenlamelle 12; 18 durch ein 
Verbindungsglied 70 verbunden ist, so da(3 sie sich par- 
allel miteinander verstellen. Weiterhin sind nunmehr 
zwei Neutrallamellen 16 vorgesehen, die ebenfalls 
durch ein Verbindungsglied 70 miteinander verbunden 
sind. 

[0022] Jedes Verbindungsglied 70 der AuBen- und 
Zwischenlamellen ist mit dem ersten Koppelelement 24 
durch eine Koppelstange 60 verbunden, die an dem er- 
sten Koppelelement durch den Zapfen 62 gelagert ist. 
Das Verbindungsglied der beiden Neutrallamellen ist an 
dem ersten Koppelelement durch den Zapfen 22 gela- 
gert, der in die Kulisse30 im ersten Koppelelement ein- 
greift. 

[0023] Wenn das erste Koppelelement 24 aus der in 
Figur 5 gezeigten Neutralstellung in die in Figur 6 ge- 
zeigte Komfortstellung gebracht wird, verbleiben die 
beiden Neutrallamellen 16 in ihrer Stellung, da die Ku- 
lisse 30 geradlinig und parallel zur von der Kulisse 38 
vorgegebenen Verstellrichtung des ersten Koppelele- 
ments 24 veriauft. Dagegen werden die AuBenlamellen 
und die Zwischenlamellen in zueinander entgegenge- 
setzten Richtungen verschwenkt, da die Verbindungs- 
glieder 70 von den Koppelstangen 60 aufeinander zu 
verstellt werden. Insgesamt ergibtsich ein aufgefacher- 
ter Luftstrom. 



Patentansp ruche 

1 . Luft-Ausstromer, insbesondere zur Fahrzeugklima- 
tisierung, mit einem Rahmen (10), mehreren Lamel- 
len (12, 14, 16, 18, 20), die urn eine erste Achse 
(42) verschwenkbar angeordnet sind, und minde- 
stens einem Koppelelement (24), mit dem jede der 
Lamellen gekoppelt ist, wobei das Koppelelement 
relativ zur ersten Achse zwischen einer Neutralstel- 
lung, in der die Lamellen zueinander parallel sind, 
und einer Komfortstellung verstellbar ist, in der min- 
destens ein Teil der Lamellen in zueinander entge- 
gengesetzten Richtungen verschwenkt ist. 

2. Luft-Ausstromer nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das erste Koppelelement (24) 
mit den Lamellen durch eine Kulissenfuhrung (22, 
26, 28, 30, 32, 34) schwenkbar gekoppelt ist. 

3. Luft-Ausstromer nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Kulissenfuhrung aus einer 
Kulisse (26, 28, 30, 32, 34) im Koppelelement und 
einem in die Kulisse eingrerfenden Zapfen (22) an 
der entsprechenden Lamelle besteht. 

4. Luft-Ausstromer nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine Neutrallamelle (1 6) vorge- 
sehen ist, wobei die der Neutrallamelle zugeordne- 
te Kulisse (30) sich geradlinig erstreckt, und daB 



beiderseits der Neutrallamelle jeweils eine Zwi- 
schenlamelle (14, 18) und eine AuBenlamelle (12, 
20) vorgesehen sind, wobei die der AuBenlamelle 
zugeordnete Kulisse (26, 34) starker relativ zur 
5 Neutrallamelle geneigt ist als die der Zwischenla- 

melle zugeordnete Kulisse (28, 32). 

5. Luft-Ausstromer nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Koppelelement (24) mit ei- 

10 nem Teil der Lamellen durch jeweils eine Koppel- 

stange (60) verbunden ist. 

6. Luft-Ausstromer nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB mindestens eine Neutrallamel- 

'5 le (1 6) vorgesehen ist, die mit dem Koppelelement 
durch eine geradlinige Kulissenfuhrung (22, 30) 
verbunden ist, und daB beiderseits der Neutralla- 
melle jeweils eine Zwischenlamelle (14, 18) und ei- 
ne AuBenlamelle (12, 20) vorgesehen sind, die mit 

20 dem Koppelelement durch mindestens eine Kop- 

pelstange (60) verbunden sind. 

7. Luft-Ausstromer nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jede AuBenlamelle und jede 

25 Zwischenlamelle durch jeweils eine Koppelstange 
(60) mit dem Koppelelement (24) verbunden sind 
und daB die beiden Koppelstangen (60) einer Au- 
Benlamelle (12; 20) und der danebenliegenden 
Zwischenlamelle (14; 18) auf einem gemeinsamen 

so Zapfen (62) am Koppelelement gelagert sind. 

8. Luft-Ausstromer nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Zapfen (62), auf dem die 
Koppelstangen gelagert sind, von der Neutrallamel- 

35 |e aus gesehen weiter auBen liegt als die jeweilige 

AuBenlamelle (12; 20), und daB die der AuBenla- 
melle (12; 20) zugeordnete Koppelstange mit der 
von der geradlinigen Kulissenfuhrung (22, 30) defi- 
nierten Richtung einen kleineren Winkel einschlieBt 

40 als mit der der danebenliegenden Zwischenlamelle 
(14; 18) zugeordneten Koppelstange. 

9. Luft-Ausstromer nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jeweils eine AuBenlamelle (12; 

« 20) und die danebenliegende Zwischenlamelle (1 4; 

18) durch ein Verbindungsglied (70) miteinander 
verbunden sind und daB die Koppelstange (60) an 
dem Verbindungsglied (70) angreift. 

50 10. Luft-Ausstromer nach einem der Anspriiche 6 und 
9, dadurch gekennzeichnet, daB zwei Neutralla- 
mellen (16) vorgesehen sind, die durch ein Verbin- 
dungsglied (70) miteinander verbunden sind, und 
daB das Verbindungsglied (70) mittels der Kulissen- 

55 fuhrung (22, 30) mit dem Koppelelement (24) ver- 
bunden ist. 

11. Luft-Ausstromer nach einem der vorhergehenden 
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. 7 . 

Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die La- 

mellen (12, 14, 16, 18, 20) in der Komfortstellung 
aufgefachert sind, so da(3 sich ein divergierender 
Luftstrom ergibt. 

5 

12. Luft-Ausstromer nach einem der Anspruche 1 bis 
10, dadurch gekennzeichnet, daB die Lamellen 
(12, 14, 16, 18, 20) in der Komfortstellung zusam- 
mengefachert sind, so dal3 sich ein konvergieren- 

der Luftstrom ergibt. 10 

13. Luft-Ausstromer nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Koppelelement (24) translatorisch verstellbar ist. 

15 

14. Luft-Ausstromer nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB minde- 
stens eine Ruckstellfeder (40) vorgesehen ist, die 
das Koppelelement in die Neutralstellung beauf- 
schlagt. 20 

15. Luft-Ausstromer nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Ruckstellfeder (40) zwi- 
schen dem Koppelelement und dem Rahmen wirkt. 

25 

16. Luft-Ausstromer nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Ruckstellfeder zwischen 
dem Koppelelement und einer der Lamellen wirkt. 

17. Luft-Ausstromer nach einem der vorhergehenden 30 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB am 
Rahmen ein Betatigungselement (52) vorgesehen 

ist, das mit dem Koppelelement (24) zusammen- 
wirkt. 

35 

18. Luft-Ausstromer nach Anspruch 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Betatigungselement (52) 
mit einem Taster (56) versehen ist, der von der Au- 
Genseite des Luft-Ausstromers aus zuganglich ist. 

40 

19. Luft-Ausstromer nach einem der Anspruche 1 7 und 
18, dadurch gekennzeichnet, daB ein Rastme- 
chanismus (56) vorgesehen ist, der das Betati- 
gungselement (52) in einer eingedruckten Stellung 
halten kann, so daB das Koppelelement bis zu einer 45 
erneuten Betatigung in der Komfortstellung ver- 
bleibt. 

20. Luft-Ausstromer nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB eine so 
Schiebefuhrung (36, 38) vorgesehen ist, mittels der 
das Koppelelement (24) verschiebbar am Rahmen 
gelagert ist. 

21. Luft-Ausstromer nach einem der vorhergehenden 55 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
zweites Koppelelement (44) vorgesehen ist, das 
verschiebbar am Rahmen (10) gelagert ist und an 



dem die Lamellen um die erste Achse (42) 
schwenkbar gelagert sind. 

22. Luft-Ausstromer nach Anspruch 21 , dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das zweite Koppelelement (44) 
in einer Richtung verschiebbar ist, die senkrecht ist 
zurVerschieberichtung des ersten Koppelelements 
(24). 
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(57) Die Erfindung betrifft einen Luft-Ausstromer, 
insbesondere zur Fahrzeugklimatisierung, mit einem 
Rahmen (10), mehreren Lamellen (12, 14, 16, 18, 20), 
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net sind, und mindestens einem Koppelelement (24), 
mit dem jede der Lamellen gekoppelt ist, wobei das Kop- 
pelelement relativ zur ersten Achse zwischen einer 
Neutralstellung, in der die Lamellen zueinander parallel 
sind, und einer Komfortstellung verstellbar ist, in der 
mindestens ein Teil der Lamellen in zueinander entge- 
gengesetzten Richtungen verschwenkt ist. 
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